A felujitott Mokrina-Laszlotanyai
erdészeti Ut Hollohaza folotti,
kezdd szakasza
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KEREKPAROS OKOTURISZTIKAI HALOZAT
A NAGY-MILIC KORUL

— A kozlekedési finomhalédzat rekonstrukeigjanak lehetdsé-
gei és eredményei —
Dr. NYARI LASZLO

A tijban illetve a tajjal val6 gazdalkodas elGteltétele egy kiépitett és jo miiszaki allapotban fenn-
tartott vonalas kizlekedési infrastruktira, finomhalozat, avagy feltarohalozat, feltartsag. A feltart-
sag fogalma az erdGgazdalkodasbol szarmazik. Az orszag 1,0 ha erdGteriiletére jutd kiépitett,
idGjarasbiztos erdészeti szallitout hosszat jelenti folybméterben, ez a feltartsagi mutatd (fm/ha).
Magyarorszagon ez a szam 9 fm/ha, elérendd cél lehet a 15-20 fm/ha-os mutatd, amely nem pusz-
tan a gazdasagi és tarsadalmi fejlettség tiikre, hanem a természetkozeli, tobbeél és tébbtulajdont
(TTT) erd6gazdalkodas megvalosithatosaganak elGfeltétele is. A hegyvidéki erdGtertiletekkel
meghatarozott Ausztridban a feltartsagi mutat6 30-60 fm/ha kozotti.!

A kitermelt, vagy ldbon eladott fa értékesitési lehetGségét és t6 melletti arat a kiszallitasi viszo-
nyok, azaz a feltartsag hataroztak meg, ezért az 1890-es években megépitették a Torok-Laszlota-
nyai utat (mai szOhasznalatban a Grofi Gt és a Laszlotanyai Gt a Bodo-rét és Laszlotanya kozotti
felsd szakasza), ami a kastély felépitése utan ,kdéalappal bir6 kavicsolt at” lett. Az 1870-es évek
stlyos gazdasigi valsagat kovetd fellendiilés idején 1880 utan két részletben elkésziilt az ,inséges
ut”, majd a Hollohazarol Kassara vezets kozatbol kidgazva a Hrabd-Drahos foldat (mai Laszlota-
nyai aszfaltozott Gt alsé szakasza, 1. dbra). Figyelmet érdemel, hogy az uradalom erdérendezGsége
a szikszoi allamépitészeti hivatallal egylitt mar 1922-ben elkészitette a Hollohazat Alsokékeddel
0sszekots torvényhatdsaginak nevezett it nyomjelzését”, de az Gt csak 1986-ban épiilt meg.?

A Kiszallitas érdekében trasszirozott - egyenlejtéssel bird - foldutakat épitettek ,,Schudich-mod-
szer” szerint a Bodogany, Sz816-hegy, Hajagos, Or-hegy térségében. Mivel grof Karolyi Lasz16
(1859-1937) kedvelte a vadaszatot, ezért a véghasznalati llomanyokban tervezett 4t nyomvonalan
elGszor eserkészutat alakitottak ki. Vadéaszaton, cserkelés kozben bemutattidk a vonalvezetés
Jjosagat, megemlitve, hogy mennyivel konnyebb lenne akar lovaskocsival, lovasszannal kézlekedve
vadaszni — szaknyelven ,barkacsolni” - és igy minden terepi bemutat6 1-2 km 0j, vegyes szelvény-
ben kialakitott, arokszelvény nélkiili egyiranya keresztlejtést barkacsolo-szallitout megépitését is
eredményezte (2. dbra).?
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Vegyes szelvényben épitett,
arok nélkli, egy oldali keresz-
tlejtésu erdészeti szallito-, bar-

kacsolo” ut; cserkel6 6svénybdl
kialakitva az Or-hegyen a Karolyi
birtoklas idejébdl
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Az 6koturisztikai vonatkozasban lovas és lovaskocsis turisztikai nyomvonalak kijel6lésére méar
a térség erdészeti kozjoléti tervében is felmertilt az igény (2004)*, annak érdekében, hogy ezek
a kozlekedési eszkozok az erdGtertileten kiszamithatd modon kozlekedhessenek. Amennyiben
ezek a nyomvonalak a terepen is kijelolésre kertilnek, Ggy egyrészt biztositani lehet az emlitett
eszkozokkel torténd kozlekedés lehetGségét, masrészt jogosan fel lehet 1épni az egyéb utak hasz-
naléival szemben. A tervezett nyomvonalak megléve erdészeti feltaro utakon és mezGgazdasagi
utakon haladnak, kozati csatlakozassal. A tervezés kezdetén kiilon lovaskocesizo/lovas és kiilon
tarakerékparos nyomvonalakat vizsgéltak, am a tervezési folyamat kozben vilagossa valt, hogy a
kétféle hasznalatot nem érdemes egymastol elvalasztani, igy kozos kijelolésre kertilt sor. 3. abra’

Az Gthalozatra is fokuszald 2005. évi elGkészits tervezési munkaks a teljes nem kozati kozleke-
dési haldzatot vizsgaltak. Befoglaltak a feltard utakra és foldutakra jelolt turistautak igénybevételi

David J; Matyds S; Kalinesdk P; Feeser 1. (2004): Fiizér, Hollohdza és Pusztafalu térségének erdészeti fejlesztési terve. Allami
Erdészeti Szolgalat Térségfejlesztési és Zoldovezet Tervezd Iroda Balatonfiired.

5 Lay, M. G. (2009): Handbook of Road Technology, 4th edition. Spon Press, London and New York.

Nyiri L. (2005): A Nagy-Milic Natarpark kornyezeti és kornyezetvédelmi tervezése; késziilt Phare CBC kutatés keretében.



A 2005. évi terepi munkak soran
felmért erdéfeltarasi, utépitési
archaikum: a Csata-rétrél indulo
egykori uradalmi szallitout
Telford-féle palyaszerkezetének
(Lay, 2009 ) kivehet6 alapré-
tege.

A Flzér, Hollohaza, Eszkaros,
Felsémislye és Nagyszalanc
kozségeket érint6 ,Kerékparu-
tak kialakitdsa a Nagy-Milic
térségében” és a Pusztafalu,
Szalanchuta, Flizérkajata, Biste,
Kolbasa koszégek altal végigvitt
Ot falu kerékparutja” projektek
kerékparos fejlesztések halozata
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lehetGségét sem, hiszen a kézos nyomvonal-
hasznélat nem zarja ki egymast. A lovaskocsizo-
és kerékparozhat6 nyomvonalak rendszerré
alakitasa érdekében a terepviszonyok figyelem-
bevétele mellett a belteriiletek Gsszekotése és
a tervezett hataratkelS pontok elérése mellett
a beltertiletek koriili kisebb-nagyobb kérutak
kialakitdsa volt a {6 cél a tijgazdalkodasi finom-
hél6zat koncepeidjanak keretében.
Megéllapithato volt, hogy a meglevd erdei
vonalas létesitmények — erdészeti feltaroutak
— épitése részben a Karolyi Uradalomhoz, rész-
ben az allamosités utan a teriileten gazdalkodo
allami erd6gazdasagokhoz kotddik. A fenntar-
tds munkalatait tekintve utolsé fénykorként az
Lagazati integracio” korszaka hatarozhatd meg.

A 70-es évek végétdl az Gtfenntartasi, karban-
tartasi és felgjitasi munkak visszaszorultak az
allami erdégazdalkodo prioritasaibdl is.

A rendszervaltast kovetd két évtizedben —
kiilonds tekintettel a 90-es évekre — nem volt
a nyomvonalas, és szerencsésen tajba illesz-
tett, stabilizalt palyaszerkezetes erdei utaknak
gazdija, ami helyenként mar havaria kozeli
helyzetekhez vezetett. A jelenlegi birtokstruk-
tara is azt eredményezte, hogy a fenntartas,
feltjitdas munkaival nem foglalkoztak. Sok
esetben a tulajdonviszonyok is rendezetlenek,
viszont a 2000-es évek utani helyzet mar
mindenképpen megérett arra, hogy egy mind-
inkabb kiteljesedd fenntartasi koncepeio és
csatlakozd kornyezeti hatdselemzések mentén

Stabilizalt kataszteri duléut
agrarkornyezetben Flizéren
(Hosszu-foldek)
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a jovébeni beruhézasi palyazatok elGkészitései
megkezdddjenek.

A 2010-es évek kerékparos-turisztikai fejlesz-
tések kiindulo allapotat tekintve a magyar-szlo-
vak hatar két oldalan elteriil telepiilések
kozotti kozlekedési kapesolatok kiépitettsége
nem volt kielégitd. A gerincutak a keresztira-
nyu kapcsolatok hidnya miatt nagy forgalmat
bonyolitanak — ennek jelentds része teherfor-
galom. Keresztmetszeti kialakitasuk és a terepi
adottsagaik nem kedvezdek a kerékparozashoz.
Ezt a kedvezGtlen adottsidgot a magyar olda-
lon a kiépiilés alatt all6 kerékparos gerinet
(Kassa-Sarospatak) orvosolja. Hataron atkeld
keresztiranyt bekotések nincsenek. Mind a
gerinctt, mind a mellékutak jelentGs része ma is
feltjitando allapota. A keresztiranya bekotések

vagy Gjonnan kiépitendd, vagy egykor hasznélt,

jelenleg feltjitasra vard Gtvonalak kiépitésével

biztosithatok.

A Kassa — Fiizér — Sarospatak kerékparat az
egykori kisvastti toltést veszi igénybe Fiizér-
komlosig 2,00 m-es nyomszélességgel, majd
Fizérkomlostol Flizérre egy 8,00 m szélességd
aszfaltozott kiilteriileti magantton kot be (1d.
kék jelzés Filizértsl délre). Flizérkomlostol
Hollbhazan at az orszaghatarig a nyomtéav
tovabbra is keskeny, vagy a kbzaton jelolt. Ez a
miszaki megoldas a tobbeél hasznositast nem
teszi lehetGvé.

A Nagy-Milic Natarpark térségében Euré-
pai Tertileti egytittmiikodés (ETE) forrasokbol
elkésziilt ,Kerékparutak kialakitasa a Nagy-Mi-
lic térségében” és az ,Ot falu kerékparatja”
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Forditott tetészelvény(, betonba rakott terméské burkolatu kerék-
parut szakasz csapadékcsapdaval Flizéren a Kanda-bérc tovében.
A 4,0 m-es nyilvantartasi szélességu hegyvidéki teriileten haladd
kataszteri Ut vizelvezetését meg kellett oldani kilon arokszelvény
kialakitasa nélkul, a 15-20%-os hossziranyu lejtésl szakaszok
esetében is

Jobbra: Pusztafalu - Izra-t6 kozotti katasz-
teri ddléut 2011 tavaszan

A Pusztafalu - Izra kozotti Utszakasz jarhatd,
vizelvezetése megoldott 2016. telén
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projektek Gjszertségét az adta, hogy a kiilteriileti utak fejlesztésével, kerékparozhatova tételével,
tobbfunkeids kozlekedési infrastruktira fejlesztést valositott meg (4. abra) a keresztiranyt 6kotu-
risztikai és kerékparos kapesolatok Gjboli kialakitasaval, megtjitasaval.

Természetesen tajgazdalkodas szintjén a kbzéphegységi vizgy it teriileteket: volgyeket, hegy-
oldalakat feltard egyenletes magassagi vonalvezetés(i utak mellett a csekélyebb reliefenergiaja
mezégazdasagi teriileteken a kataszteri dilGutak a meghatarozoak (5. abra). Az erdészeti utak
feltjitasara teljes hosszukban torekedtiink (1d. Laszlotanyai Gt), esetenként csak az tGtszakasz.
vonatkozo részét érinthette a feltjitas, mivel egy adott kozség nem csatlakozott a projekthez, igy
pl. az Eszkéaros — Rakos kozotti erdészeti tt felajitasa csak a felsGmislyei leagazasig volt indokolt — a
vonatkozo projektindikatorok alapjan.

Egykori kizbirtokossagi erdétertiletek is sok esetben kataszteri utakon kozelithetGek meg,
melyek igy egyenlGtlen hosszlejtéstiek, ezért kozlekedésre alkalmassa tételiik védett természeti
tertileteken egyedi megoldasokat is igényelt (6. abra).

Pusztafalu esetében (,Ot falu kerékpértitja”) az Izra tohoz vezetd hatératlépési pont megkozelit-
hetdségét biztositd szakasz soha nem volt idGjarasbiztos (7. abra). Itt foldm kialakités, vizatvezets
mtargyak épitése volt az elsGdleges feladat. A rendelkezésre allo anyagi forrasok alapjan utpalya
makadam palyaszerkezet( lehetett — foldpadkaval, viszont mindezek mellett a vizelvezetés (arkok,
atereszek) kiépitésével a keresztszelvény és Gtpalya hosszi tava vizelvezetése megoldodott (8. dbra).
Pusztafalu — Fiizérkajata, illetve Fiizérkajata — Biste esetében a modus vivendi alapjan ugyanezt
afilozofiat kellett kovetni.

Az aszfalt burkolata erdészeti utak az egykori Karolyi és Forgach grofok milici uradalmain
kialakul6 allami erdGgazdalkodok erddfeltarasi, atépitési munkaihoz kithetGek. Ezek felajitasa,
avagy csak katytzasa és padkarendezése is része volt a kerékpéros turisztikai halozat kialakitasanak.
Szerencsénkre az elhivatott erdész szakemberek segitG timogatasat mind az elGkészités, mind a
tervezés és a megvaldsitas soran egyarant megtapasztalhattuk.

A kerékpéros projektek hétterében a hatar menti, elzart térség megkozelithetGségének javitasa,
infrastrukturdlis fejlesztése volt a cél az 6koturisztika, kerékpéaros turizmus keretrendszerén beliil.
Az Skoturisztikai fejlesztés nemesak vonalas infrastruktarat, hanem egyéb korabbi projektek
eredményeinek szamito funkcionalis éplileteket és programokat is jelentett (Id. tanosvények
esGbedlldi, pihendhelyet).

A mutatOkat tekintve e két kerékparos projektben 50 km kiiltertileti erdészeti, vagy énkor-
manyzati, kataszteri Gtszakasz fejlesztése, feljitasa, javitisa valosult meg. A sziikséges feladatok
és anyagi keretek fliggvényében a projektcélok — a kozségek kozitti kerékparos és egyben idGjaras
biztos Gsszekottetés — lehetGvé valt. Ez a hossz a natrparki-tajgazdalkodasi célok szempontjabol
is jelentGs, bar a hasonld jellegti feladatok (1d. greenway projektek integralasa) még korant sem
értek véget.



